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요  약

펄스 도플러 레이다는 복잡한 전자기 환경에서 신뢰성 있는 표적 탐지를 위해 모노펄스 기법을 널리 사용한다. 그러나
기존 방식은 부엽 간섭에 취약하여 오탐지와 성능 저하가 발생한다. 이를 보완하기 위해 다양한 기법이 제안되었으나,
시스템 복잡성과 비용 증가로 실제 적용에는 제약이 따른다. 본 논문에서는 모노펄스 비율의 각도 특성을 활용하여 부엽
표적을 억제하고, 보조 안테나 없이 주엽 표적을 안정적으로 탐지하는 기법을 제안한다. 제안 기법은 단순한 구조와 낮
은 연산 복잡도를 유지하면서도 신뢰성 있는 탐지를 가능하게 한다. 비행시험을 통해 주엽 표적 탐지 성능과 탐지 표적
의 유효성을 검증하였으며, 그 결과 실제 운용 환경에서도 적용 가능함을 확인하였다.

Abstract

Monopulse techniques are widely employed in pulse-doppler radars to achieve reliable target detection in complex electromagnetic 
environments. However, conventional methods are vulnerable to sidelobe interference, which leads to false alarms and degraded 
performance. Although various approaches have been proposed, these often suffer from increased system complexity and implementation 
costs. In this study, we propose a mainlobe target detection method that utilizes the angular characteristics of the monopulse ratio to 
suppress sidelobe targets without auxiliary antennas. The proposed method involves a simple structure and low computational 
complexity, while ensuring reliable detection. The flight test results demonstrate the effectiveness of the proposed method in detecting 
mainlobe targets and verify its applicability in practical operational environments.
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Ⅰ. 서  론

현대펄스도플러레이다시스템은복잡한전자기환경

에서도 신뢰성 있는 표적 탐지 및 추적 기능을 제공하는
핵심기술로자리매김하고있다[1]~[4]. 특히펄스도플러레
이다는 이동 표적 지시(moving target indication)와 도플러
필터링을 통해 클러터(clutter) 환경에서도 우수한 탐지 성
능을 발휘하며, 항공기 전투 및 감시 정찰 임무에서 중요
한역할을수행한다. 이러한시스템에서표적의정확한위
치추정과 안정적인탐지를동시에 달성하기위해모노펄
스(monopulse) 처리 기법[5]~[8]이 널리 활용된다. 모노펄스
기법은단일 펄스수신으로높은 각도정확도를제공하고
빠른 응답 속도를 확보할 수 있다는 장점을 가진다[1].
그러나 기존 모노펄스 기반 펄스 도플러 레이다 시스

템은 부엽(sidelobe) 간섭에 취약하다는 근본적인 한계를
지닌다. 부엽에서 유입되는 강한 간섭 신호나 잡음은 주
엽(mainlobe) 표적과 혼동을 일으켜 오탐지(false alarm) 및
성능 저하를 초래할 수 있다. 이를 보완하기 위해 보조 안
테나를이용한부엽억제기법[9],[10], 적응형빔포밍(adaptive 
beamforming)[11], 디지털 빔 스티어링(digital beam steering) 
기반의 간섭 제거 기법[12],[13] 등이 제안되어 왔다. 하지만
이러한 방법들은 추가적인 안테나 채널, 복잡한 신호처리
연산, 고성능 하드웨어를 요구하여 시스템의 규모와 비용
을 증가시키는 문제가 있다. 특히, 다수의 배열 소자가 필
요한 경우 소형·경량화를 요구하는 항공 플랫폼에는 적용
이 제한적이다. 또한 보조 안테나 추가로 인한 배열 소자
간 상호 결합(mutual coupling)[14]~[16], 보정(calibration) 문제
등으로인해실제환경에서기대성능을확보하는데많은
시간과 비용이 필요하다는 점도 지적된다.
본 논문에서는 이러한 문제를 해결하기 위하여 모노펄

스 비율(monopulse ratio)의 각도 특성을 활용한 주엽 표적
탐지 기법을 제안한다. 제안 기법은 보조 안테나를 사용
하지 않고도 부엽을 강인하게 억제할 수 있으며, 기존 하
드웨어 구조를 단순하게 유지할 수 있다는 장점을 가진
다. 또한 추가적인 빔포밍 연산이나 복잡한 적응형 처리
과정이 필요하지 않으므로 실시간 운용에 유리하다. 이를
통해 펄스 도플러 레이다 시스템의 소형화, 제작 비용 절
감, 안정적인 성능 확보를 동시에 달성할 수 있다.

제안 기법의 실효성은 실제 비행시험(flight test)을 통
해 검증하였다. 시험에서는 다양한 고각 및 방위각 조건
에서 표적 탐지 성능을 평가하였으며, 주엽 표적을 안정
적으로 탐지하고 부엽 표적을 제거할 수 있음을 확인하
였다. 특히 본 연구에서는 탐지된 표적의 유효성을 검증
하는 절차를 포함하여, 제안 기법이 단순히 탐지 확률 향
상에 그치지 않고 실전 운용 환경에서도 신뢰성 있는 결

과를 제공할 수 있음을 입증하였다. 
따라서 본 논문은 펄스 도플러 레이다 시스템에서 모노

펄스비율기반탐지기법의이론적배경과설계원리를제
시하고, 실제비행시험을통한실효성검증결과를통해차
세대 항공 플랫폼에서의 실용적 적용 가능성을 제시한다.
본논문의구성은다음과같다. Ⅱ장에서는모노펄스비율

기반주엽표적탐지기법과유효성검증기법을소개한다. Ⅲ
장에서는실제항공기펄스도플러레이다비행시험을통해
제안기법의실효성을검증하며, Ⅳ장에서결론을제시한다.

Ⅱ. 주엽 표적 탐지 기법 및 유효성 검증 기법

2-1 주엽 표적 탐지 기법

본논문에서는보조안테나를사용하지않고레이다배
열 안테나의 모노펄스 비율 특성을 직접 활용하여 주엽
표적을 탐지하는 새로운 기법과 탐지된 표적의 유효성을
검증하는 기법을 제안한다. 기존의 부엽 표적 제거 방식
은 보조 안테나의 설계 및 제작이 필수적이었으며, 이로
인해 시스템 복잡성과 비용이 증가하는 한계가 있었다. 
반면, 제안하는 방법은 배열 안테나 자체가 갖는 고유의
모노펄스 특성을 활용하므로, 추가적인 하드웨어 없이도
주엽 표적을 효과적으로 식별할 수 있는 장점이 있다.
주엽 표적 탐지 기법은 방위각과 고각에서 관측되는 모

노펄스비율의분포특성을이용한다. 표적의위치에따라
모노펄스 비율은 주엽과 부엽에서 다른 양상을 나타내며, 
이러한차이를판별기준으로활용할수있다. 그림 1은표
적위치에따른모노펄스비율의특성을보여주며, 이를기
반으로본논문에서는식 (1)과같은판별식을정의하였다.

Im
 



Im
 



≤ (1)
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식 (1)에서 와 는각각표적탐지후보군의방위각
차채널과고각차채널의값이며, 는합채널의 값이다.
차/합 채널의 복소 비율은 다음과 같이 진폭과 위상 성

분을 동시에 포함한다. 이때 실수부는 채널 간 이득 불균
형, 온도 변화, 보정 오차와 같은 시스템 요인의 영향을
직접적으로 받아, 동일한 표적이라 하더라도 환경 변화에
따라값이 크게 변동될수있다. 반면 허수부는 위상차에
주로 의존하며, 주엽 영역에서는 이론적으로 0 부근으로
수렴하고 부엽 영역에서는 상대적으로 큰 값을 갖는 특
징을 보인다. 따라서 허수부를 중심으로 판별식을 구성할
경우, 하드웨어 보정 오차에 대한 민감도를 낮추면서 주
엽/부엽 판별 성능을 안정적으로 유지할 수 있다.
식 (1)에서 사용된 임계값 1은 정규화된 모노펄스 비율

공간에서 단위원에 해당하는 기준으로 설정되었다. 이는
주엽 영역에서 나타나는 정상적인 모노펄스 비율 범위를

포함하면서, 부엽이나 외란 신호를 효과적으로 배제할 수
있는 단순한 판별 경계이다. 본 연구에서는 실제 비행시
험 데이터를 기반으로, 단위원 경계가 주엽 표적과 부엽
표적 사이에서 합리적인 절충점을 제공함을 확인하였으
며, 따라서 본 논문에서는 이를 경험적으로 결정된 기본
임계값으로 채택하였다.
다만, 임계값은 고정적인 절댓값으로 간주되기보다는

시스템 구조, 보정 상태, 운용 목적에 따라 조정 가능한
파라미터로 해석하는 것이 타당하다. 따라서 실제 운용

환경에서는 초기 운용 시험이나 교정 데이터를 바탕으로

임계값을 소폭 변경하여, 사용자의 요구 성능에 맞추어
최적화할 수 있다.
식 (1)의 조건을 만족하는 경우 해당 표적은 주엽 내에

존재하는 것으로 판단하고, 조건을 만족하지 않는 경우에
는 부엽에 위치한 표적으로 간주하여 제거한다. 이 과정
은 복잡한 연산을 요구하지 않으며, 상대적으로 단순한
계산만으로 수행 가능하다는 점에서 구현 효율성이 높다.

2-2 유효성 검증 기법

탐지된 표적이 실제로 의미 있는 표적인지를 추가로
검증하기 위해, 본 논문에서는 식 (2)의 유효성 검증 기법
을 제안한다.

≤ (2)

위 식에서 와 는 각각 u/v 도메인에서 표적이 위치
한 값 및 값이며, 식 (3)과 같이 계산할 수 있고, 방위
각과 고각과는 식 (4)의 관계가 있다.

     (3)

  cos sin   sin (4)

식 (3)에서 와 는 각각 u/v 도메인에서 안테나의
빔 지향 값이며, 와 는 각각 빔 지향점에서 벗어
난 표적의 위치값이다. 식 (4)에서 와 는 각각 표적
의 방위각 및 고각의 값이다.
식 (2)의 조건을 만족하는 경우, 탐지된 표적은 유효한

것으로 판정하며, 조건을 만족하지 않을 경우에는 잡음, 
클러터, 또는 허위 표적(false target)으로 간주하여 제거한
다. 이 검증 과정은 식 (1)과 동일하게 단순한 연산으로
수행 가능하므로, 제안 기법은 낮은 연산 복잡도를 유지
하면서도 탐지 신뢰성을 크게 향상시킬 수 있다.
실제 레이다 운용 환경에서는 다양한 요인으로 인해

++>1인 값이 발생할 수 있으며, 이는 물리적으로 불
가능한 영역임에도 불구하고 신호처리 과정에서는 종종
발생한다. 첫째, 레이다와의 거리가 충분히 확보되지 않
은 근접장 표적(near-field target)의 경우 파면이 곡면 형태

그림 1. 표적 위치에 따른 모노펄스 비율 특성
Fig. 1. Monopulse ratio characteristics for different target 

locations.
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를 띠게 되며, 평면파가정에 기반한 u/v 도메인 해석에서
는 비물리적인 좌표계 계산될 수 있다. 예를 들어, 이륙
직후의 항공기 레이다는 활주로 주변 차량이나 조류, 지
형지물에서 강한 근접 반사를 수신하게 되며, 이때 일부
신호는 +>1로 투영될 수 있다. 둘째, 신호 대 잡음
비(signal to noise ratio)가 낮은 미세 표적을 탐지할 때 모
노펄스 비율 추정치의 왜곡으로 인해 이러한 오탐지 표
적이 발생할 수 있다. 셋째, 지상이나 해수면 반사에 따른
다중경로(multipath) 신호 역시 원거리 평면파 조건을 벗
어난 비정상적인 경우를 발생시킬 수 있다. 해상 탐지 레
이다에서는 해수면 산란이 강한 다중경로를 만들어내며, 
항공기 레이다는 저고도에서 산 능선이나 건물 반사로
인해 비물리적인 표적을 검출할 수 있다.
따라서 본 논문에서 제안하는 식 (2)의 조건은 원거리

평면파 가정을 기반으로 한 유효성 검증 기준으로서 매
우 효과적이다. 특히 장거리 표적 탐지가 주목적인 환경
에서는 잡음, 다중경로, 허위 표적을 단순하고 효율적으
로 제거할 수 있다. 그러나 근접장 표적이나 저고도 위협
체와 같이 레이다 근방에서 탐지해야 하는 경우에는, 본
조건을 그대로 적용할 경우 실제 유효 표적을 제거할 위
험이 존재한다. 따라서 본 조건은 독립적인 절대 기준이
라기보다는 CFAR(constant false alarm rate) 검출 기반의
탐지 방법, 다중경로 보정 기법과 같은 보조 처리와 결합
하여 사용될 때 큰 효과를 발휘한다. 즉, 제안된 검증 조
건은 구현의 단순성과 연산 효율성을 유지하면서도 잡음
억제및 신뢰성 향상에기여할수있으며, 실제 운용환경
에서는 표적 특성 및 레이다 모드에 따라 선택적으로 적
용하는 것이 바람직하다.
한편, 식 (2)는 원거리 평면파 가정을 기반으로 유도되

었으므로, 근접장 영역이나 저고도 비행, 그리고 강한 다
중경로가 존재하는 환경에서는 해당 가정이 완전히 성립
하지않을 수있다. 이와같은 상황에서는 일부 유효표적
신호가 간섭 성분과 함께 제거되어, 탐지 성능이 저하될
가능성이 존재한다. 따라서 실제 운용에서는 운용 조건에
따라 다음과 같은 보완 절차를 적용하는 것이 도움이 될
수 있다. 첫째, 근접장 모드 또는저고도 환경에서는 임계
값을 다소 완화하여 유효 표적의 누락 가능성을 최소화
한다. 둘째, 제안 기법을 단독으로 사용하기보다는 CFAR 

기반 검출 및 추적 알고리즘과 결합하여, 시간적 일관성
을 활용한 재확인 과정을 추가할 수 있다. 셋째, 강한 지
상 반사나 수면 반사로 인한 다중경로가 예상되는 경우
에는, 별도의 다중경로 보정 기법과 병행 적용함으로써
표적 신호의 왜곡을 감소시키는 것이 효과적이다. 이러한
운용 가이드는 본 논문에서 제시된 방법의 적용 범위를
명확히 하고, 다양한 실제 운용 환경에서의 안정적인 활
용을 지원하기 위한 것이다.

2-3 u/v 도메인에서의 제안 기법 특성

그림 2는 제안한주엽 표적 탐지 기법(식 (1))과유효성

(a) 주엽 표적 탐지
(a) Mainlobe target detection

(b) 유효성 검증
(b) Validity verification

그림 2. u/v 도메인에서 제안 기법
Fig. 2. Illustration of the proposed methods in the u/v 

domain.
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검증기법(식 (2))을 u/v 도메인에서시각적으로나타낸그
림이다. 식 (1)의판별조건을적용한경우주엽영역에존
재하는 표적이 안정적으로 탐지될 수 있음을 볼 수 있으
며, 이를 통해 제안 기법이 부엽 신호를 효과적으로 억제
하고 주엽 표적만을 선택적으로 식별할 수 있음을 알 수
있다. 또한, 식 (2)의 조건을 적용하면 물리적으로 타당한
영역 내의 표적만이 유효한 것으로 판별됨을 확인할 수

있다. 즉, 이 그림은제안기법이 단순한수학적 판별식을
통해 주엽 표적 탐지와 물리적 유효성 검증을 각각 확인
할 수 있음을 시각적으로 보여주는 예시라 할 수 있다.

Ⅲ. 비행시험 기반 제안 기법의 실효성 검증

3-1 비행시험 환경 및 레이다 시스템

제안한 주엽 표적 탐지 기법 및유효성 검증 기법의 실
효성을 평가하기 위해, 능동 전자 주사 배열(AESA, active 
electronically scanned array) 레이다를 시험 항공기(FTB, 
flying test bed)에 탑재하여 실제 비행시험을 수행하였다
[17],[18]. 사용된레이다시스템과시험항공기는그림 3에나
타내었고, 비행시험에 적용된 레이다 운용 관련 파라미터
의대략적인수치를표 1에정리하였다. 본표에는운용주
파수 대역, PRI(pulse repetition interval), PRF(pulse repeti-
tion frequency), 항공기고도와속도, 그리고대표적인표적
경사 거리(slant range) 등 시험 환경과 직접적으로 관련된
핵심파라미터를포함하여, 이후제안기법의성능해석에

필요한 전제 조건을 명확히 제시하고자 하였다.
시험 항공기는 민간 항공기 B-737을 기반으로 개조된

플랫폼으로, 기수(노즈) 전방부에 전용 레이돔을 장착하
고 내부에 AESA 레이다를 설치하였다. 본 시험 항공기는
국내 최초로 구축된 전용 레이다 시험 플랫폼으로서, 다
양한 고도·속도·비행 조건에서 레이다 성능을 직접 검증
할 수 있도록 설계되었다. 이를 통해 실제 운용 환경에서
발생할 수 있는 다양한 전자기적·기상적 변수들을 반영
한 검증이 가능하며, 신뢰성 있는 AESA 레이다 개발을
위한 필수적인 시험 환경을 제공한다.
탑재된 AESA 레이다는 X 밴드 주파수 대역을 사용하

며, 전자적으로 빠른 빔 조향이 가능하다. 이와 같은 시험
환경은 제안 기법이 실제 운용 환경과 유사한 조건에서
성능을 발휘할 수 있는지를 평가하는 데 필수적이며, 본
연구에서는 확보된 비행시험 데이터를 기반으로 제안 기
법의 적용 가능성과 실효성을 검증하였다.
비행시험은 고도약 1.5 km, 기체속도 약 150 m/s 범위

에서 수행되었으며, 강수는 없는 비교적 안정한 기상 조
건에서 진행되었다. 시험 구간은 해상과 내륙 지역을 모
두 포함하도록 구성하여, 수면 반사에 의한 다중경로 영
향과 지형에 따른 지상 반사 변화가 함께 반영되도록 하
였다. 이와 같은 조건은 실제 운용 환경에서 발생 가능한
전자기적 변화를 일정 수준 반영하면서, 기상 변수에 따
른 불확실성을 최소화하기 위한 목적에서 설정되었다.

3-2 비행시험 데이터 기반 제안 기법 적용 및 결과 분석

비행시험으로부터 획득된 데이터를 대상으로, 본 연구
에서 제안한 주엽 탐지 기법과 유효성 검증 기법의 적용

그림 3. 레이다 시스템 및 시험 항공기
Fig. 3. Radar system and FTB.

표 1. 비행시험에서의 레이다 운용 파라미터
Table 1. Radar operating parameters in the flight test.

Parameter Value
Operating frequency band X-band

Pulse repetition interval (PRI) 200 us (approx.)
Pulse repetition frequency (PRF) 5 kHz (approx.)

Aircraft altitude 1.5 km (approx.)
Aircraft speed 150 m/s (approx.)

Target slant range 5 km (approx.)
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결과를 분석하였다. 우선, 비행시험 환경에서 수집된 원
시 레이다 데이터를 전처리한 뒤, 거리-도플러 영역으로
변환하여 표적 탐지를 수행하였다. 탐지 과정에는 레이다
신호처리 분야에서 널리 활용되는 CFAR 탐지 기법을 적
용하였으며, 이를 통해 주엽 표적과 부엽 표적이 혼재된
초기 탐지 결과를 확보하였다.
제안한 주엽 탐지 기법을 비행시험 데이터에 적용하

여, 탐지된 표적을 식 (1)의 판별 기준에 따라 주엽 표적
과 부엽 표적으로 구분하였다. 그 결과, 기존 CFAR 탐지
결과에서 혼재되어 나타나던 부엽 표적이 효과적으로 억
제되었으며, 주엽 방향의 표적이 잘 나타남을 확인할 수
있었다. 이는제안 기법이 단순한 표적 검출을 넘어, 탐지
된 표적 내에서 의미 있는 주엽 표적을 선별하는 데 효과
적임을 보여준다.
이어, 탐지된 표적에 대해 식 (2)의 유효성 검증 기법을

적용하여 허위 표적 여부를 판별하였다. 실제 비행시험
데이터에서 비물리적인 허위 표적이 포함되는 경우가 있
었으며, 제안 기법은 식 (2)를 만족하지 않는 신호를 허위
표적으로 정확히 식별하여 제거하였다. 이를 통해 제안된
유효성 검증 절차가 단순한 개념적 제안에 그치지 않고, 
실제 환경에서도 허위 표적을 억제하는 실질적인 성능을
가짐을 확인하였다.
이러한 분석 결과는 그림 4에 제시하였다. 그림 4(a)는

주엽 표적 탐지 기법 적용 결과로, 주엽 표적(식 (1) 만족)
을 검은색 별, 부엽 표적(식 (1) 불만족)을 빨간색별로 표
시하였다. 또한, 파란색점선은식 (1)에서정의한판별경
계를 시각적으로 나타내어, 제안 기법이 주엽 표적과 부
엽표적을 효과적으로분리함을직관적으로확인할수있
다. 그림 4(b)는 유효성 검증 기법 적용 결과를 보여주며, 
유효한 표적(식 (2) 만족)을 검은색 별, 허위 표적(식 (2) 
불만족)을 녹색 별로 구분하였다. 또한, 빨간색 점선은 식
(2)에서 정의한 판별 경계를 시각적으로 나타낸다. 이를
통해제안 기법이실제비행시험 데이터에서도유효한표
적과허위 표적을구분할수있음을실험적으로입증하였
다. 더나아가, 본결과와유효성검증기법의이론적근거
를 종합해 볼 때 향후, 클러터, 다중 반사, 전자전 환경과
같은 복잡한 운용 조건에서도 비물리적 탐지를 효과적으
로 제거하는 데 기여할 수 있을 것으로 기대된다.

본 연구에서는 제안 기법의 개념적 타당성과 실운용
가능성 확인에 초점을 맞추어, 비행시험 데이터를 기반으
로 주엽 표적 탐지 성능 및 허위 표적 억제 성능을 중심
으로 분석하였다. 한편, 기존 CFAR와의 성능 차이를 보
다 정량적으로 평가하기 위해서는 탐지 확률-오경보 확
률 곡선과 같은 통계적 지표가 유용하나, 신뢰성 있는 곡
선을 도출하기 위해서는 다양한 운용 시나리오를 포함하
는 대량의 데이터가 요구된다. 본 연구에서 확보된 비행
시험 데이터는 실제 운용 환경을 충실히 반영한다는 장
점이 있으나, 안전 및 운용 제약으로 인해 데이터 규모가

(a) 주엽 표적 탐지
(a) Mainlobe target detection

(b) 유효성 검증
(b) Validity verification

그림 4. 비행시험 데이터에 제안 기법을 적용한 결과
Fig. 4. Results of applying the proposed method to flight 

test data.
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제한되어, 현 단계에서 탐지 확률-오경보 확률 곡선을 제
시할 경우 통계적 신뢰도가 충분하지 않을 수 있다. 따라
서 본 논문에서는 해당 결과 제시는 생략하고, 향후 확대
된 비행시험 데이터와 시뮬레이션 기반 데이터 세트를
결합하여 보다 체계적인 정량 비교 연구를 수행할 예정
이다.
종합하면, 제안된 기법은 비행시험 데이터를 통해 주

엽 표적 탐지 성능과 부엽 억제 성능을 명확히 입증하였
으며, 동시에 유효성 검증 기법이 허위 표적 제거에 효과
적으로 작용함을 확인하였다. 단순한 연산 구조로 실시간
적용 가능성이 충분하고, 다양한 환경에서 탐지 신뢰성을
보장할 수 있는 핵심 절차로 기능할 수 있다. 따라서 본
연구결과는 제안기법이 AESA 레이다를 포함한펄스 도
플러 레이다 운용 환경에서도 실질적인 주엽 표적 탐지
및 유효성 검증 절차로 활용될 수 있음을 보여주며, 향후
다양한 운용 조건에서의 추가 검증을 통해 그 적용 범위
가 더욱 확대될 것으로 기대된다.

Ⅳ. 결  론

본 논문에서는 펄스 도플러 레이다 시스템에서 추가적
인 하드웨어 없이 주엽 표적을 정밀하게 탐지하고 부엽
간섭을 효과적으로 억제하기 위한 모노펄스 비율 기반의
판별 기법과 u/v 도메인의 물리적 특성을 활용한 유효성
검증 기법을 제안하였다. 제안된 기법은 안테나 배열 고
유의 모노펄스 비와 좌표계의 기하학적 제약 조건을 수
식화함으로써, 기존의 보조 안테나 방식이 가졌던 하드웨
어적 복잡도와 배열 소자 간의 상호 간섭 및 보정 문제
등을 근본적으로 해결하였다. 특히, 복잡한 적응형 알고
리즘 대신 단순하면서도 직관적인 수식 판별을 통해 부
엽 표적과 비물리적 허위 신호를 배제할 수 있는 이론적
토대를 마련하였으며, 이는 연산 자원이 제한된 소형 플
랫폼 환경에서도 실시간 신호처리가 가능함을 시사한다.
국내최초의 전용 레이다 시험플랫폼인 FTB에탑재된

AESA 레이다를 활용한 실제 비행시험 결과, 제안 기법은
기존 CFAR 방식에서 발생하는 부엽 오탐지를 획기적으
로 줄이면서도 주엽 방향의 유효 표적을 안정적으로 탐
지하는 신뢰성 있는 성능을 입증하였다. 이는 제안된 이

론이 단순히 수치 시뮬레이션에 그치지 않고, 복합적인
클러터와 전자기적 변수가 존재하는 실제 운용 환경에서
도 그 실효성을 충분히 확보하고 있음을 보여준다. 이러
한 결과는 경량화와 저비용화가 필수적인 차세대 항공
플랫폼 및 레이다 시스템 설계에 실용적인 대안을 제시
하며, 향후에는 다중 표적 상황 및 극심한 전자전 환경으
로의 확장을 통해 레이다의 운용 안정성을 더욱 고도화

할 예정이다.
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